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FAHRBERICHT « DEHLER 30 OD

Reduziert. Das In- |

terieur befriedigt
rudimentdre Wohn-
bediirfnisse und
wiegt nur 90 Kilo-
gramm. Zu beach-
ten sind die massive
Bodengruppe sowie
der zentrale Spant,
an dem der Kiel
und die Maststiitze
befestigt sind

— ] ¥)

Multifunktionell. Die seitlich in den Achterkajiiten
und hinter dem Pantryblock sichtbaren Wasserbal-
lasttanks dienen auch der Aussteifung des Rumpfes

ie Inspiration zur Dehler 30
one design holte sich Karl
, Kalle“ Dehler bei den Test-
fahrten zu Europas Yacht des
Jahres vor vier Jahren in La
Rochelle; der passionierte Regattasegler
war so beeindruckt vom Mut franzdsischer
Nischenhersteller a la Ofcet oder Pogo,
dass er den Entschluss fasste, auch als
Grofiserienhersteller eine Yacht auf den
Markt zu bringen, die aus der Reihe tanzt.
Da Hanse Yachts mit der 315 ohnehin ein
gut segelndes 30-Fufi-Boot im Programm
hat, war es nur naheliegend, ein radikales,
formelfrei als Einheitsklasse konzipiertes
Offshore-Boot zu entwerfen und damit
war der Weg frei fiir die 30 od. Gemeinsam
mit Torsten Conradi und Matthias Broker
von Judel/Vrolijk & Co. erarbeitete Kalle
Dehler ein Konzept, das es in derart kom-
plexer Form bislang nicht gegeben hatte,
spéter holte man noch den erfahrenen
Hochsee-Regattasegler Oliver Schmidt-
Rybandt von der Firma Speedsailing an
Bord. Letzterer war auch beim Test mit von
der Partie.

Klare Rahmenbedingungen

,Exzellente Segeleigenschaften sind am wich-
tigsten, so wie in den Siebziger Jahren bei
der Sprinta Sport‘, erldutert Dehler und
kniipft damit an jene vergangenen Zeiten
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an, als Dehler noch eine eigenstdndige Mar-
ke war. Die Entwicklung einer neuen Hoch-
see-One-Design-Klasse macht aus Sicht des

Projektleiters absolut Sinn: Im Cruising-
Bereich ist das Segeln alleine oder zu

zweit schon lange ein wichtiges Thema, es

gibt aber auch einen uniibersehbaren Trend

zu Solo- und Zweihand-Regatten. Aus

gutem Grund, schliefflich ist der Aufwand

deutlich geringer, weil man nicht — wie in

der ORC-Szene — eine mehrkopfige Crew an-
heuern und durchfiittern muss. Und natiir-
lich will sich Dehler mit der 30 one design

auch als Kandidat fiir die neue olympische

Mixed-Offshore-Kielbootklasse in Stellung
bringen.

Quergedacht

Bei der Konzeption einer Yacht, die im
Rennmodus vorzugsweise alleine oder zu
zweit gesegelt wird, gilt es ganz spezielle
Anforderungen zu beriicksichtigen. Das
Rumpfdesign mit Doppelruder und Chines
orientiert sich an den Open-Class-Booten,
geringer Freibord und niedriger Mast sor-
gen flir einen tiefen Schwerpunkt. Wichti-

ger Knackpunkt ist die Stabilitdt. Da man
keine sechs Personen auf die Kante setzen
kann, hat man sich fiir ein Wasserballast-
System mit zwei Tanks entschieden, die
jeweils 200 Liter fassen. Ein spektakuldres
Feature sind die Outrigger, die man von den
IMOCAG60-Yachten kennt. Dabei handelt es
sich um eine Spiere, die in Lee bei Bedarf
mittels Dyneematampen verstagt wird und
den Holepunkt des Code 0 weit nach aufien
verlagert. Diese Mafinahme reduziert das
Kringungsmoment, der Druck im Segel
wird besser in Vortrieb umgesetzt und das
Achterliek lasst sich perfekt kontrollieren.
In der Praxis kann zusétzlich zum Code 0
das kleine Stagsegel gesetzt werden.
Weiteres interessantes Detail ist der so-
genannte Stealth Drive. Statt eines Saildrive
hat man sich fiir den superleichten Nanni-
Diesel mit Wellenantrieb und dreifliigeligem
Festpropeller entschieden. Beim Segeln wer-
den Welle und Prop via Hebel und Schraub-
mechanismus im Unterwasserschiff ver-
senkt und bilindig verschlossen. Vorteile:
kein Widerstand und maximaler Grip beim
Mandvrieren dank Festprop. Da ldsst sich
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q MaBgeschneidert.
Im Regattamodus
kann die Dehler
=l perfekt solo oder
G | zu zweit gesegelt
werden. Das Lay-
out ist genau dafiir
konzipiert, die ver-
stellbare FufSstiitze
fiir kleine Steuer-
leute ziemlich
praktisch. Der Out-
rigger, liber den
der Code 0 gescho-
tet wird, reduziert
das Krangungs-
moment, das zu-
sdtzlich gesetzte
Stagsegel ver-
bessert die An-
stromung des
GrofSsegels

die ruppige Gangart des stotternden Nanni-
Motors leicht verschmerzen.

Auch das Thema Foilen wurde intensiv
diskutiert. Laut Torsten Conradi miusste
man fiir den vollen Foil-Modus noch extre-
mer bauen, dem Semifoilen sind hinsicht-
lich Serientauglichkeit und Preis ebenfalls
Grenzen gesetzt. Kritisch sieht Conradi
auch den schmalen Anwendungsbereich.
Speziell bei Leichtwind sind Foils eher hin-
derlich, unterm Strich wiirden sich die
Mehrkosten von rund 50.000 Euro daher
nicht rechnen — keine Foils also.

Widerstandslos. Welle und Festprop verschwin-
den beim Segeln biindig im Rumpf

Weniger ist mehr

Penibel gearbeitet hat man bei der Ge-
wichtseinsparung: Das Boot wurde in GfK-
Sandwich im Infusionsverfahren gebaut,
inklusive sdmtlicher Einbauten. Dieses Ver-
fahren gewdhrleistet dank identer Harz-
menge ein immer gleich schweres Endpro-
dukt. Ordentlich Federn lassen musste der
Innenausbau. ,90 Kilogramm. Mehr darf er
nicht wiegen', betont Ann Cathrein Jacob-
son von Judel/Vrolijk & Co. Gefragt waren
intelligente Losungen, wie der massiv aus-
sehende, aber innen hohle und damit ext-
rem leichte Holzhaltegriff in der Pantry, der
zum Teil aus textilem Material gefertigte
Pantryblock, der Verzicht auf Bodenbretter
und das Mesh-Gewebe fiir die Innenverklei-
dung, das mit Velcrobandern am Rumpf be-
festigt wird. Theoretisch kénnte man dar-
auf komplett verzichten, es hat allerdings
etliche Vorteile: Stof3t man dagegen, dimpft
es den Aufprall ein wenig, aufSerdem ist das
Gewebe atmungsaktiv, wasserabweisend
und wirkt isolierend. Unter den Matratzen
in den Achterkojen finden sich keine Sperr-
holzbretter, sondern Platten aus geschlos-

senzelligem Schaum, dieselben {ibrigens,
die im Sandwich-Laminat als Kernmateri-
al verwendet werden.

Die Bédnke im Salon bestehen aus leich-
tem, furniertem Formholz. Will man darauf
schlafen, mutiert die gepolsterte Riickenleh-
ne zur Matratze. Die Sitze sind bequemer
als sie aussehen, die leichte AufSenneigung
gibt guten Halt.

Die sichtbare Bodengruppe ist massiv
ausgeflihrt und der Kiel solide in den Rah-
menspant integriert; auf Letzterem steht
auch die Maststiitze. Erstaunlicherweise ver-
fiigt die Dehler iiber keinen durchgesteck-
ten Mast, dieser steht vielmehr an Deck. Der
Bugspriet ist nicht einziehbar, sondern fix,
auch damit umschiffte man eventuelle
Dichtheitsprobleme. Womit wir beim
Thema Fahrtentauglichkeit wéren: Trotz
aller Sportlichkeit soll die Dehler od einer
ambitionierten Seglerfamilie auch als Torn-
Gefihrt dienen. Hoch diirfen deren Ansprii-
che nicht sein, aber immerhin gibt’s einen
einflammigen Herd, herausnehmbare
Kiihlbox, Spiile mit flexiblem Wasserhahn,
separate Toilette sowie eine offene, erstaun-
lich breite Vorschiffs-Doppelkoje und zwei
Achterkajiiten, in denen jeweils eine Person
gemiitlich ndchtigen kann.

Minderheitenprogramm

Eine Yacht, die im Regattamodus vorzugs-
weise solo oder zu zweit gesegelt wird,
bendtigt ein genau darauf abgestimmtes
Rigg, eine entsprechende Segelgarderobe
und das passende Deckslayout. Um den Se-
gelschwerpunkt moéglichst tief zu halten,
fiel der Karbonmast im Verhdltnis zur be-
achtlichen Segelfldche niedrig aus. Dafiir
tragt er ein Squarehead-Grof3segel, das
wahlweise mit einer Genua oder einem
Stagsegel kombiniert wird. Bei der Genua
hat man aus Gewichtsgriinden auf eine
Rollreffanlage verzichtet und sich statt-
dessen fiir Stagreiter entschieden. Zum
Reffen wird das Fall gefiert und die Schot
umgeschékelt. Es gibt nur ein Salingpaar,
das ist aber lang und stark gepfeilt. So
bleibt der Mast im Prinzip auch ohne
Backstagen stehen und Bedienfehler enden
nicht bése. Hauptaufgabe der Backstagen
ist die Trimmfunktion.
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Erfrischend einfach. Ehe man sich versieht, ist man auf der Raumen im zweistelligen Knoten-Bereich unterwegs — und das hochst entspannt

Das Deckslayout hat in allen Bereichen

Hand und Fufi: Die Grofischot wird via Fein-
und Grobeinstellung bedient, der Travel-
ler niitzt die gesamte Cockpitbreite, die

Backstagen werden iiber die vor dem Steu-
ermann positionierte Winsch bedient und

in einer Hebelklemme belegt.

Im Pit-Bereich sind Niederholer (beidsei-
tig), Unterlieksstrecker und Cunningham
seitlich am Niedergang ordentlich sortiert.
Die Genua wird iiber einen dreidimensio-
nalen Holepunkt getrimmt und die Schot
wahlweise zur Winsch am Kajtitdach oder
nach Luv unmittelbar zur vor dem Steuer-
mann positionierten Winsch gefiihrt — falls
man solo unterwegs ist.

Die Koppelstangen der Doppelruderan-
lage verlaufen laut Oliver Schmidt-Rybandt
nicht ohne Grund tiber Deck. Auf langen
Schldgen kann man den Anstellwinkel der
Ruderblitter verdndern: Bei Leichtwind soll-
te man sie ein wenig auseinanderfahren, bei
Starkwind trimmt man sie leicht zueinan-
der. Auf3erdem lésst sich der unter dem Bo-
den montierte Autopilot leicht aushédngen,
wodurch sich das Steuergefiihl verbessert.

Unter Segel

Dehler bietet Segel von drei verschiedenen

Herstellern an. Die Baunummer 1 war mit

einer Quantum-Membransegel-Garderobe

ausgestattet. Das Squaretop-Grofd mit fiinf
durchgehenden Latten twistet gut und hat

in der Regel eine hohe Lebensdauer. Stag-
segel und Code 0 waren in der neuartigen

Cableless-Technologie ausgefiihrt, mit mehr
projizierter Fliche und besserer Anstro-
mung im Vorlieksbereich. Weiters beim Test
an Bord waren ein A2 Gennaker mit 95 m?*
sowie ein A5, der ebenfalls zur Standard-
Regattaausstattung gehort.

In der Abdeckung vor Port Ginesta wehte
es mit zehn Knoten, einige Seemeilen weiter
draufSen mit zwanzig, knackige Boen inklu-
sive. Mit zunehmender Distanz zur Kiiste ver-
grofierten sich auch die Wellen, beste Segel-
bedingungen also. Wir starteten mit dem
Stagsegel und dem via Outrigger geschote-
ten Code 0. Anfangs konnten wir noch anna-
hernd eine Schneiderkreuz segeln, mit zu-
nehmendem Wind fuhren wir immer tiefer.
Die Geschwindigkeit nahm deutlich zu, zu-
letzt bretterten wir konstant mit 11 bis 13
Knoten dahin. Die Dehler lag fein ausbalan-
ciert am Ruder und lief3 sich exakt steuern.
Selbst aggressives Luven und spétes Abfallen
in den Boen brachten das Boot nicht aus der
Ruhe. Genuss pur. Das Bergen des Code 0
funktionierte problemlos — abfallen, wegrol-
len, fertig. Weiter ging es an der Kreuz mit
dem Stagsegel, das ab 17 Knoten Wind zum
Einsatz kommt. Die Grof3schot lasst sich dank
Feineinstellung vom Steuermann gut bedie-
nen, effizienter ist es, wenn der Vorschoter
iibernimmt. Wer wirklich schnell sein will,
muss das méchtige Grof permanent trim-
men. Wir segelten bei rund zwanzig Knoten
und kraftigen Boen an der Kreuz um 6,7 Kno-
ten schnell, wobei wir bemiiht waren, stets
gleichmafig viel Lage im Schiff zu halten. Die

Dehler dankte es mit konstant guter Ge-
schwindigkeit, einmal im Flow, war das ge-
ringe Gewicht des Bootes deutlich sptirbar.
Zum Bergabfahren setzten wir den A2. Ein
ziemlich grofies Segel fiir ein so kleines Schiff:
13,5 Knoten waren der Bestwert, zu diesem
Zeitpunkt hatte der Wind allerdings deutlich
nachgelassen. Nachhaltig Eindruck machten
die spiirbare Leichtigkeit in Gleitfahrt, die Be-
schleunigung in den Boen, das Verhalten in
der Welle sowie die gute Beherrschbarkeit,
auch wenn'’s richtig spitz wurde. Wer mit die-
sem Boot einen Sonnenschuss produziert,
macht etwas Grundlegendes falsch.

Noch ein Wort zur Ergonomie: Der Steu-
ermann sitzt perfekt, die mit Mesh-Gewebe
bespannten, klappbaren Niro-Fufistiitzen
geben sicheren Halt und der Variantenreich-
tum hinsichtlich Fihrung von Gennaker
und Fockschot erlaubt ein Hochstmafi an
Individualisierung. Hier waren eindeutig
Profis am Werk, den Feinschliff werden Re-
gattacrews in der Praxis erledigen. Fiir eine
Baunummer 1 ist das dufSerst komplexe Lay-
out aber schon jetzt sehr gut gelungen.

Resiimee

Die Dehler 30 od bringt frischen Wind in ein
bis dato eher langweiliges Segment. Unter
Gennaker entspannt mit 13 Knoten dahin-
zubrettern, ist eindeutig lustiger als geméach-
lich tber die Wellen zu schaukeln. Genau
das braucht der Segelsport, will man sport-
liche Familien bei der Stange halten, und
dafiir muss man Dehler dankbar sein. _
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DEHLER 30 ONE DESIGN

,Die Designer haben sich
echt viel Uberlegt!”

Interview. Christian Kargl, Sieger der Mixed Offshore Furopameisterschaft,
testete die Dehler 30 od vor Rostock und zog daraus seine eigenen Schlusse

Yachtrevue: Wie beurteilen Sie die Dehler 30
od im Vergleich zur L30, mit der Sie kiirzlich
die Mixed-Offshore-Europameisterschaft ge-
wonnen haben? Beide Modelle bewerben sich
ja fiir diese neue olympische Disziplin.
Christian Kargl: Das sind zwei ganz unter-
schiedliche Boote. Die L30 ist aufgrund des
geringeren Gewichts und der geringen Brei-
te leichtfiiRiger und segelt sich fast wie eine
Jolle. Die Dehler 30 od hat eine hohe
Formstabilitit und ist daher das angeneh-
mere Offshore-Boot.

YR: Wie schaut es mit der Ergonomie aus?
Kargl: Auf der 130 sind die Seitendecks ex-
trem schmal. Da findest du keine angeneh-
me Position, das wird besonders bei Lage
zum Problem. Auf der Dehler sitzt du hinge-
gen sehr gemiitlich und sicher. Den verstell-
baren, mit Mesh bespannten Fuflraster brau-
che ich persénlich nicht, aber das ist auch
eine Frage der Korpergrofie; kleinere Steu-
erleute sind dariiber vermutlich gliicklich.

YR: Das Deckslayout der Dehler wurde fiir
Solo- und Zweihand-Regatten optimiert. Ist
das gelungen?

Kargl: Absolut. Die Designer haben sich
echt viel iberlegt. Du hast als Steuermann
praktisch zu allen relevanten Leinen gu-
ten Zugriff, besonders gefallen hat mir die
Fiihrung der Genuaschot. Im Vergleich zur
L30 gibt es allerdings ungleich mehr
Leinen im Cockpit. Die muss man standig
klarieren und in den dafiir vorgesehenen
Taschen verstauen.

YR: Was halten Sie von der Qualitdt der
Beschldge?
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Christian Kargl vergleicht die Dehler 30 od mit
den Olympiakandidaten L30 und Mini 650

Kargl: Die ist top. Bis auf die Winschen
kommt alles von Harken. Auch die Steuer-
anlage arbeitet sehr gut, obwohl ich mit
eingehdngtem Autopiloten gesegelt bin.

YR: Welche Elemente halten Sie fiir besonders

gut gelungen?

Kargl: Die Vorschiffskonfiguration mit
Stagsegel und Genua, der fixe Bugspriet mit
separaten Anschlagpositionen fiir Code 0

und Gennaker und die demontablen Out-
rigger. Ich bin sie zuerst nur mit dem Code

0, dann in Kombination mit dem Kutter-
stagsegel gefahren. Das hat einen Ge-

schwindigkeitszuwachs von rund 0,3 Kno-
ten gebracht. Aus meiner Sicht kdnnten sie

noch eine Spur linger sein. Auch der
Stealth Drive, das Einklappen von Welle

und Festpropeller, funktionierte und wirkt
als System recht ausgereift.

YR: Wie hat sich die Dehler beim Segeln
angefiihlt?

Kargl: Im Vergleich zur L30 oder meinem
Mini 650 etwas trige. Aber sie reagiert brav
aufs Ruder und man kann die Wellen gut
aussteuern. Auf der Kreuz sollte man sie
im Rauwasser besser mit Lage segeln. Dann
geht sie gut durch die Wellen und macht
einen wirklich steifen Eindruck. Der Best-
wert hoch am Wind lag bei 6,5 Knoten, auf
der tiefen Raumen blieben wir unter Gen-
naker mit rund 9 Knoten dauerhaft im
Gleiten und mit der Kombi aus Code 0 und
Stagsegel glithten wir mit 12 Knoten dahin.
Hoher Spafifaktor jedenfalls.

YR: Ist die Dehler auch fiir den Torn mit der
Familie geeignet?

Kargl: Kann ich mir durchaus vorstellen
und wire fiir ein paar Tage sicher sehr nett.
Dann wiirde ich allerdings die Leinen-
Dichte im Cockpit reduzieren.

YR: Irgendwelche Kritikpunkte?

Kargl: Ich finde es schade, dass die Dehler
absolut formelfrei konstruiert wurde.
Hitte man mit einem Auge auf IRC- oder
ORC-Optimierung geschielt, konnte sie
auch bei vielen Hobbyregatten gute Figur
machen. Ich hoffe, dass es gelingt die
kritische Masse fiir eine grofiere Einheits-
klasse zu erreichen. .
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KONSTRUKTION/DESIGN
Judel/Vrolijk & Co./Dehler

WERFT
Hanse Yachts
www.hanseyachtsag.com
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BAUWEISE

Rumpf und Deck in Sandwich (PVC-
Schaumkern) im Vakuum-Infusionsverfah-
ren, Gelcoat und die uBere Lage des Lami-
nats mit Isopthalsaureharz, im Kielbereich
Volllaminat; hochfeste GfK-Bodenstruktur
mit Dehler Carbon Cage, Wasserballast-
system, T-Kiel mit seewasserbestandiger
Alu-Finne und Bleibombe, GfK-Doppelruder
mit selbstausrichtenden Lagern

SERIENAUSSTATTUNG

An Deck stehender Karbonmast mit einem
Alu-Salingpaar und Alu-GroBbaum, Rod-
rigg, Dyneema-Backstagen, Pinne mit Ver-
bindungsgestange an Deck, Ausleger von
Spinlock, verstellbare, mit Mesh (geringe
Verletzungsgefahr) bespannte Alu-FuB-
stlitzen, Komposit-Bugspriet mit Wasserstag
und Padeye fur Halsleine, GroBschot mit

1:4- und 1:16-Ubersetzung, einklappbare
Wellenanlage, Kompass beim Niedergang,
Navigationsbeleuchtung (LED), Polster fiir
alle Betten, Bug-Crashbox, 12-V-System mit
Schaltpaneel, USB-Steckdose, Batterie-
paket: LI-IO1x 90 Ah, LPG Gas-System.

Rigg von Axxon (Mast) und Z-Spars (Baum),
Winschen von Lewmar mit Dehler-Branding,
Segel von Quantum (Testboot), Elvstrom
oder North Sails, Luken von Lewmar, Be-
schldge von Spinlock, TyeTec und Harken,
Rollreff von Selden/Furlex, Pinnensteuerung
von Jefa, WC von Jabsco

PREIS: €108.900,-
Basispreis, ab Werft (exkl. MwSt)

EXTRAS

B&G Navigationspaket: 2 B&G Triton Multi-
funktionsdisplays inkl. Windsensor (WS 320)
und Log/Lot-Geber (DST 800), B&G UKW-
Funk mit Handgerat (V+H 60), tragbares
Landstrompaket, Antenne und B&G (NSPL-
500) UKW, FM + AlISam Masttopp 3490
Cruising Paket: Anker (10 kg), Kette 10 m),
Leine (30 m), Lazybag und -jacks, Windex,

4 Fender und Festmacher 2.390~

VERTRIEB

Hanse (Deutschland) Vertriebs GmbH:
D-83233 Bernauam Chiemsese,
Tel:0049/8051/962 97 67,

E-Mail: pkampa@hanseyachts.de,
www.hanseyachtsvertrieb.de

DATEN UND MASSE

Rumpflange: 914m {
Breite: 3.25m

Verdrangung: 28t

Ballast: 950 kg (Kiel), 200 kg (Wasser)

GroBsegel: 34,5m? |
Stagsegel: 13,5 m?

Genua (105 %): 28,5m?

Gennaker (A2): 95m?

Gennaker (A5): 75m?

Tiefgang: 220m

Treibstofftank: 25|

Wassertank: 40| i

Kojen in Metern; Lange/Breite
Kopfbereich/Breite nach 1,90 m

Vorschiff 200/165/080m ;
Achterkajlite (Bb.): 205/0,95/0,85m

Achterkajlte (Stb): 205/0.95/0,85m AUF DEM PRUFSTAND

Salon (Bb): 1.86/060/055m | @ gewichtsoptimierte Sandwichkonstruktion

Salon (Stb): 186/0.60/0.55m @ GfK-Bodengruppe mit Karbonverstarkungen

Stehhahen Salon bei Niedergang, @ Wassertanks versteifen Rumpf zusatzlich

ansonsten Mittelwerte

Salon: 1,83m AUF DEMWASSER

e /8 stabiles Segelverhalten an der Kreuz

MOTOR gleitet auf tiefen Kursen schnell an

Serie & Testschiff: NanniN2.10, 2 Zylinder,
3.000 cmd,10 PS bei 2.700-3.000 U/min,
Welle, 3-Blatt-Festpropeller

sehr gutes Rudergefuhl
funktionelles Layout fur Solisten oder kleine Crews
Cockpit zum Fahrtensegeln bedingt tauglich

OPPP®

FAHRLEISTUNGEN

Fahrt in Knoten

Segelstartpaket (Quantum):

GroB, Genua und Gennaker A2 14.900—
Segel Upgrade Paket (Quantum):

Code 0, Gennaker A5 und Stagsegel: 7900~
2 Outrigger 1.300—
B&G Autopilot, Linearbetrieb unter Deck mit
Triton Kontrolleinheit im Cockpit, WR 10 Fern-
bedienung, Precision 9 Compass, NAC-2
Computer, Ruderanlage (RF25N)  3.490—
B&G Zeus 7" Kartenplotter 1490~

9

8

7

6 _

5 e ™ ¥ ?:

4 —— 7 47 —_—

. 42 s LEBEN AN BORD

5 & B g @ hoher Wohlfihlfaktor fiir sportliche Segler

. | é @ groBe Doppelkoje im Vorschiff

o o @ verninftiger Salon mit funktionellem Tisch
1400 1700 2000 2300 2600 2750* @ komfortable Einzelkojen in den Achterkajiten

DrehzahlinU/min © Innenverkleidung aus Mesh ist optisch kein Knaller

et el

Yachttests zum Download: www.yachtrevue.at

TESTBEDINGUNGEN: Windstérke 10-20 Knoten, Seegang: 1-2, Dauer: 1 Tag, Ort: Port Ginesta/Spanien
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